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VERSLAG OVER ONDERZCEK VAN ONGEVAL
VIiegtuig 00-AVE
St. Denijs-Westremop 25 juli 1965

I. Inlichtingen over het ongeval .

a) Plaats. St. Denijs-Westrem
b) Datum en uur. 25 juli 1965 om 19 u. 35* | okaal .
c) Ei genaar r. L. . . .
d) Vliegtuigtype Auster V —
inschrijving in het register 00.AVE
Schade Ver ni eti gd.
e) Personen aan boord Eén vli egtui gbestuurder en drie passa-

giers (1 volwassene + 2 kinderen)
De piloot is dood.

De vol wassen passagi er i s gekwet st
(rmeer dere breuken)

De twee kinderen zijn ongedeerd.

f) Muchttype Privaat gebruik (tourisme)
g) Stadiumvan de vlucht o krui ssnel heid brengen na de start.
h) Aard van het ongeval Brut al e noodl andi ng.

I1. Sanenvatting van het ongeval .

Na de start van het vliegveld te St. Denijs Westrem nmet maxi mum

| ading, stijgt het vliegtuig 00-AVE net veel noeite tot een hoogte van
500- 600 voet. Kort nadi en ondervindt de bestuurder noeilijkheden net de
not or, waarschijnlijk eerst een verm ndering van het toerental gevol gd
door het volledige verlies van het vernogen. Het vliegtuig verliest snel
hoogte. In een villaw jk nerkt de bestuurder een klein graanveld op om
er een noodl anding uit te voeren. Door een bocht naar |inks bereidt hij
zich voor tot een landing wind in de rug. Op enkele neters van de grond
scheurt het toestel af in draagkrachtverlies en slaat tegen de grond in
tol vlucht naar |inks.

Er is geen brand geweest.

De bestuurder is overleden tijdens het overbrengen naar het ziekenhuis.

De vol wassen passagier die zich op de zitplaats vooraan bevond is ge-
kwet st (veel vul di ge breuken aan benen en arm.

De twee kinderen op de achterste zitplaats zijn ongedeerd, buiten een
i chte hersenschuddi ng.



I11. Inlichtingen over

het vliegtuig.

a) Inschrijvingskennerken 00- AVE
b) Aarq van het toestel en Auster V Serie J1 nr.1996
seri enunmer.
c) Aard van de notor CIRRUS Mnor Il nr. 4255
d) Inschrijvingsbew js nr. 873 afgel everd op 13 novenber 1963.
nr. 873 afgeleverd te Brusse
e) Luchtwaardi ghei dsbewijs op 17-6-1946 net medergeldlgnak!ng
te Wevel gem op 4.9.1964 en geldig
tot 3.9.1965.
f) Bouw aar van de cel. Lei cester 1946.
a) Mm.C
g) Naam en woonpl aats van Coe e te Menen
de ei genaars. b) M. L. :
te KortrijKk.
. 840 Kg.
h) Maxi num t oegel at en ) .
gewi cht . Geschat gew cht op het ogenblik van
het ongeval : 819 Kg.

Ber ekeni ng gew cht:

Vliegtuig 487, 0 kg
Pi | oot 93,0 kg
Passagi er 80, 0 kg
| ste kind 23,0 kg
2de kind 17,5 kg
Hul pt ank 15, 8 kg
Brandst of 130,51 (68 + 62,5) 94,0 kg
die 8,0 kg
t ot aal 818, 3 kg




Totaal aantal uren vliucht op 18.5. 1965:
709u. 22

De cel is nagezien op 18.5.1965 door de
t echni sche dienst van de luchtvaart ter
gel egenhei d van het aanbrengen van een

sl eephaak.

i) Verleden cel

Totaal aantal werkuren op 18.5.1965:
656u. 56’

Proef draai en op de grond i s gedaan op
18.5. 1965 door de technische dienst van de
j) Verleden notor luchtvaart. Alles is normaal bevonden
geweest. De | aatste al genene revisie is
gedaan geweest van 1956 tot 1959 en de

not or had een totaal van 126u. 56’ sinds
deze revisie.

I'V. Inlichtingen over de bemanni ng.

Best uurder: Dhr. L.

Geboren op 16 nmart 1924 te Harel beke. Wnende

te Kortrijk

Houder van de beperkte vergunni ng van beroepsvli egtui gbestuurder nr.
2505/ 3925 afgel everd op 8 juni 1965.

aantal vlieguren op datum van 8.6.1965.

— Dubbel e besturing: 32 u.09'

— Bestuurder: 215 u.57

— Heeft ongeveer 22 uren gevlogen als bestuurder op Auster V.

V. Met eorol ogi sche onst andi gheden

De net eor ol ogi sche onst andi gheden waren goed en hebben geen
i nvl oed gehad op het ongeval .



6.

6.

1.

2.

V. Onderzoek van het w ak.

Vol gens de sporen nagel aten in het graanveld mag nen besl uiten
net zekerheid dat het vliegtuig te pletter stortte tegen de grond
in tolvlucht naar links. Het is 3 neter terug opgesprongen tot op
de plaats waar nmen het eindelijk terugvond.

Het vliegtuig is volledig vernield zoals nmen kan oordel en aan de
hand van de foto's gevoegd bij onderhavig rapport.

Zi ehi er de enkel e vaststellingen gedaan op het wrak.

— De | andi ngskl eppen zijn volledig neergelaten (3 kerven) en de

hef boom i s vergrendel d.

|
Q

br andst of kraan i s gesl ot en.

kont akt en van de magneten zijn in de stand "ON' .
toerenteller van de notor staat vast op 1300 toeren/mn.
snel hei dsneter staat vast op 82 MPH

aandui der van de brandst of hoeveel heid staat vast op 70 |I.

|
¥ 8 ¥ 8 ¥

stand van de hefboom van het trinvliak is op "full nose

down".

— De kabels zijn in goede staat net uitzondering van de kabels
die het trinvlak bedi enen en wel ke bei den gebroken zijn ten
gevol ge van de schok.

De hoof dtank van de brandstof is |lek en | eeg.
— De hul ptank bevat nog brandst of .

— De gashendel is volledig open.

.3. Onderzoek van de not or

.3.1. Al genene toestand

Tengevol ge van het te pletter storten constateert nen verschil -

| ende beschadi gi ngen aan de notorgroep, onder neer:
— De twee schroefbl aden zijn gebroken.

— De twee voorste bevestigi ngspunten op het notorcarter zijn

gebr oken.



— De uitlaatpijpen zijn geplooid.
— Het tuinelaarshuis van de voorste cilinder is doorboord.

— De verschillende olie- en brandstofleidingen zijn afgerukt. Er

I S geen spoor van brand.

6. 3. 2. Bevindingen bij het denonteren.

1. De vier cilinders vertonen sporen van het vastl open der
zui gers.
Deze fout is vooral waar te nenen aan de cilinders nrs.1 en 4
respectievelijk de achterste en de voorste <cilinder. De
zuigermantel s van deze zuigers zijn vastgel open en er heeft een
overdracht of een lassen van het zuigermaterieel op de

cilinderwand pl aats gehad.

2. Enkel e | agers van de krukas vertonen een begin van snelten of
uitl open. Deze beschadiging is waarschijnlijk gebeurd gedurende
de | aatste ogenbli kken. Gezien de afwezigheid van een
verkl euring van het |agermaterieel en het vol doende aanwezig
zijn van olie in de notor kan nen deze beschadi gi ng verkl aren
door één of de samenl oop van de vol gende punten:

a) een oververhitting van de olie.
b) een overbel asting veroorzaakt door het vastl open der
Zui gers.
c) een vervorm ng van het carter en de krukas door abnornal e

bedri j f svoorwaar den.

3. Bij de keuring van het ontstekingssysteen heeft nmen een
bui t enspori ge vooéront steki ng van ongeveer 22° vO6r de nmaxi num
t oel aat bare voOoOront st eki ng waar genonen.
Een maxi mum vooéront st eki ng van 35° voor de ontsteki ngskaarsen
| angs de uitlaatzijde en 33° voor die van de inlaatzijde is
door de constructeur voorgeschreven.

Men heeft ook op de notor geconstateerd dat er een omm sseling



in de vol gorde van ontsteking bestond t.t.z. de ontsteking van
de kaarsen aan de inlaatzijde gebeurde vo6r die van de

ui tl aat zij de.

Door de gedane vaststellingen krijgt nen de indruk dat de
vooront st eki ng afgesteld werd nmet de verstel bare

onder brekernok in "m ni num vooront st eki ng" positie

in de plaats van "nmaxi num voor ont st eki ng"

VII. Bespreking van de aanwi j zi ngen.

7.1. Weer sonst andi gheden.

De weer sonst andi gheden hebben geen enkel e invl oed gehad op het

ongeval .

7.2. Nbtor.
Het blijkt dat het ongeval veroorzaakt werd door notordefect.

7.3. Onderzoek van de notor.

Met een vOoOrontsteking geregeld op een hoek van 22° groter

dan de hoek voorgeschreven door de bouwer, noet de notor onder-
hevi g geweest zijn aan detonatie. Cezien de ontsteking van de

t wee magnet en prakti sch gesynchroni seerd is, was de
onregel mati gheid niet waar te nenen tijdens de magnetentest.
Enkel het toerental op de grond en de tenperatuur van cilinders
konden hi eromtrent een inlichting geven. Gezien de aandui di ngen
van deze instrunenten afhankelijk zijn van verschillende
factoren, is het niet zeker dat een geringe daling van vernogen
waar neenbaar was op de toerenteller (weersonstandi gheden,

aandui di ngf outen i nstrunent).

7.4. Waarschijnlijk verloop van het notordefect.

Gezien de oliefilter slechts enkele kleine en afzonderlijke

net aal deeltjes vertoont, is het zeker dat de beschadi ging zich
heeft voorgedaan juist voér het ongeval van het vliegtuig. Bij het
vertrek uit St. Denijs Westrem was de notor waarschijnlijk nog warm



gezien de korte tijd van het verblijf op dit vliegveld.

Daar de | ading van het toestel zijn maxi num benaderde en het

daarbij op een grasbaan rol de, heeft de bestuurder zonder twjfel
de vol | edi ge openi ng van de gashendel npeten aanhouden gedurende
een tanelijk lange tijd alvorens de grond te kunnen verlaten. Al dus
is de tenperatuur van de notor aanzienlijk gestegen terwijl hij nog
altijd werkte net maxi mum i nl aat dr uk.

Zoal s de inlaatdruk, evenals de tenperatuur van gasnengsel en

ci |l i nder koppen, factoren zijn die de detonatie bevorderen heeft dit
verschijnsel zich waarschijnlijk eerst voorgedaan op cilinders 1 en
4.

Het aanhouden van de detonatie veroorzaakt, door het verhogen van
de tenperatuur, de zelfontsteking die op haar beurt de tenperatuur
van cilinders en zuigers verder doet verhogen

Op dit ogenbli k noest de notor een belangrijk vernogenverlies
vertonen vergezeld van terugslag in de carburator. Gezien het
toestel echter in een kritisch vluchtstadi umwas kon de bestuurder
de opening van het gas ni et m nderen.

Al dus heeft de detonatie, gevolgd door zelfontsteking, zich
verder ontw kkeld en eindelijk de vier cilinders aangetast.

De tenperatuur van zuigers en cilinders 1 en 4 is zodanig

gest egen dat de zuigers zich door uitzetting in de cilinders
gespannen hebben en vastgel open zijn.

Verder resultaat is een nieuwe verhogi ng van tenperatuur en

een ni euwe daling van vernogen. In dergelijke onstandi gheden

noest de notor uiteindelijk stilvallen.

7.5. O het ogenblik van het notordefect bevindt het toestel zich boven
een villaw jk op geringe hoogte (+ 200 voet). De bestuurder Kkiest
een klein veld wel ke zich |links van hem bevi ndt en waarschijnlijk
het enige is in de ongeving omeen noodl anding uit te voeren. Het
gekozen terrein waar bonen de nadering benoeilijken, is zeker niet
gr oot genoeg om een



gesl aagde |l anding uit te voeren. Met de | andi ngskl eppen voll edig
neergel aten, zet de bestuurder een bocht in naar |inks gedurende
dewel ke het toestel afscheurt in draagkrachtverlies en te pletter
stort.

VII1. Vernoedelijke oorzaak van het ongeval .

De oorspronkelijke oorzaak van het ongeval is het stilvallen van de

not or ten gevol ge van het vastlopen van de zuigers in de cilinders.

Na het stilvallen van de notor, gedurende het uitvoeren van een
korte bocht op geringe hoogte is het toestel afgescheurd in

dr aagkrachtverlies.

De eerste Techni sche Control eur, De officiéle vliegtui gbestuurder,

J. DEVOS J. VAN HOLLEBEKE
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SERVICE TECHNIQUE \\ '
Matériel Volant

Administration de PAéronautiunJJjjﬁ
, wf’\ : 1 “

MINISTERE DES COMMUNICATIONS

Bruxelles 13,le 8 septembre 1965,
Aérodrome de Haren - Hangar 7.
Tél. : 15.88.63.

)(w |
{Ygf NOTE -W
=

pour

Monsieur J. BRITTE
Ingénieur Principal h¢¢

T

Chef de Service.

L J

Votre lettre du Vos références Nos références Annexes

JOv/LCL./ £540 3

Objet : Accident de 1%avion AUSTER V immatriculé 00-AVE.

Constatations faites lors de 1'examen du moteur Cirrus Minor II n® 4255,

ETAT GENERAL.

Suite a4 l'impact, on constate des dommages divers au groupe moto-propulseur
notamment:

~ Les deux pales de 1'hélice sont brisées.

- Les deux attaches avants sur le carter sont casséese.

~ Les pipes d'échappement sont pliédes.

— Le boitier des culbuteurs du cylindre avant est percé.

— Les diverses tuyauteries d'huile et d%essence sont arrachées.

I1 n'y a pas de trace d'incendie.
-RESULTATS DBE- L*EXAMEN ;- B T R
l. Les quatre cylindres présentent des traces de serrage des pistons.

2.

Ce défaut est surtout prononcé aux cylindres n%s 1 et 4, respectivement
cylindre arri2re et avant. Les jupes de ces pistons sont grippées et il a eu
transfert ou soudage de métal léger sur les flts des cylindres.

Quelques coussinets de la ligne darbre présentent un début d'écoulement.

Ce défaut est vraisemblablement arrivé aux derniers instants. Vul'absence de
décoloration des coussinets et la présence suffisante d*huile & 1%intérieur
du moteur, on peut l'attribuer :

1) A une surchauffe d'huile

2) A une surcharge provoquée par le grippage des pistons

3) A une déformation du carter et du vilebrequin,par des conditions
anormales de travail.

)
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SERVICE TECHNIQUE

. Suite 2 i notre lettre du  8.9.1965,
Matériel Volant

a  Monsieur J.BRITTE.

3. En vérifiant le systdme d'allumage, on a constaté un excés d'environ 22°¢
& l'avance maximum du point d'allumage.
Le constructeur spécifie une avance maximum de 35° pour les bougies du c8té
échappement et de 33° pour les bougies du c8té admission.

- On a constaté sur le moteur une inversion ce.d.d. 1'allumage des bougies
admission avant celles d*échappement.
ws= = Des constatations faites, il se dégage 1'impression que l'avance a été réglée

avec les couvercles des rupteurs des magnétos en position Yretard" au lieu
de la position "avance maximum",

Lle Contr8leurTechnique 1
Prinecipal, |

Bon 535 de 1954 - lot 1 du 6/3-73.

iR i
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| RIJEKSWACHT 27 =7~ 1965i ;2 Julf{. 1965
| Brigade:GENT — L/ 759,

| Ridderstraat,4 LLHﬁ#!Uu’f{LI

| - GENT

f - e Aan de Heer Directeur Generaal van Het Bestuur der

* Tf: 255229 Luchtvaart,Regentlaan,53 te BRUSSEL.

VOORWERP:Noodlanding van burgerluchtvaartuig,bestuurd door
\ﬁryi vyl Belgische burger,buiten vliegveld.mm—--erecececcae=n
W) ' /x&. Heden 25/7/1965 omstreeks 19,35 uur is het Belgisch
f burgerluchtvaartuig-sportvliegtuig=drie prlaatsen~éénmotorig-Type ”i
ck:‘kAit-/{lL&ﬂ- AUSTER V-Jl-bouwjaar 1946e=schroefaandrijving=benzinemotor-vleugele- =
~ wijdte 11 meter-lengte 7,10 meterwidentifikatienummer OOwAVE- L
c A&% k(nummer van inschrijving bij het Ministerie van Verkeerswezen 873, ‘i
14’1.6K ')?e« bestuurd door Belgische burger:t LI PP EN S Cyrille,hendelsvertes
genewoordiger,geboren te HARELBEKE
op 16/3/1924 en gedomicilieerd te
KORTRIJK,André Devaerelaan,85=----- @

gevallen te St. DENYS-WESTREM in de 1ander13en gelegen tegenover X
het huis nP38 van de Europalagn.---=-=cemceeeeemecccccmmccmaecee—-— ‘

In het vliegtuig hadden plaats genomenswe—=eeeoeemeoeccocacc oo cccean
1° De piloot hoger vernoemd.
° Passagiers:=de GRAVE Etienne,gedomicilieerd te KUURNE,Bavikhovew~
db2agt, 30, —— e
~DEWISPELAERE Karel en DEWISPELAERE Philippe,beiden
minderjarigen(6 en 7 jaar),gehuisvest te DEERLIJK,
Kapel ter rustestraat,50,m~mecececmamammmcmccmccceeea

’ Het toestel was vertrokken op het vliegveld te St. DENYS~WESTREM met
: bestemming WEVELGEM.Kort na de start is het toestel ten gronde ge=
’ stort op de plaats voornoemd,met Bet gevolg dat de piloot gedood

werd,de passagierg de GRAVE zwaar gewond werd en de twee mlndergarigi
1icht gekwetst z2ijne—cemmmmc e el

Het vliegtuig is terecht gekomen in de landerljen,waardoor geringe
schade aan de wassende vruchten werd veroorzaakt.Het toestel werd y
zwaar beschadigdem~—cmmmcmcm e —————————— o

"Volgens ooggetuigen zou het toestel zijn hoogte niet gekregen hebben
spruitende,vermoedelijk,uit motordefekt,~e~—ec=-- e ————— ;

Uw diensten werden telefonisch door ons op de hoogte gesteld op
25/7/1965 te 20,30 UULe=mmmm s oo oo e

Proces-verbaal van vaststelling werd door ons opgesteld onder nummer

2793 dad. 25/7/1965 en overgemaakt op 26/7/1965 aan het ambt van de -
Heer Procureur des Konings te GENT.-

DE VRIEZE
Vr de .Brigadecommandant PO‘

DK 1198

e v i AN S Sy e,
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Accident arrivé 3 St. Denis Westrem le 25.7.I1965

ot e s s i s Tt S W W St $n i e Ry St B WA Sk B S Ao S T . S A WAt B WA Sp P SO MM it L et W e e S S A (M s e v SO

Arrivée sur les lieux : le 26.7.1I965 vers 11 h.
Appareil : AUSTER 5 -~ O0O0-AVE,

Crash dans un champ de blé.

e e e s i o s S

Examen de 1l'épave : le 26.7.1965

- Plaps sortis & fond {(levier locké).

Robinet d'essence fermé.

Les magnétos étaient restées "ON" ("OFP" au moment od nous sommes

arrivés sur les lieux). '

R.P.M. blogqué & I300 tours.

Indicateur de vitesse bloqué & 82 ¥ PH,

Pression d'huile & " 0 ",

Vario 3 " + 200 pleds "

Altimetre &8 " O "

Trim : full nose down.

Cadbles : tous en bon état et reliés aux commandes, sauf les cibles

du trim qui sont, tous deux, coupés & l'endroit les attachant au

plan amovible. N

~ Réservoir d'essence principal crevé par les attaches des commandes
et par conséquent vide.

- Indicateur d'essence bloqué sur 70 litres.

- llanette des gaz poussée & fond.

- Des traces dans le blé et une lumiére rouge (bout d'aile) arrachée
senblent 1nd1quer que -l'appareil a piqué dans le sol en virage sur
l'aile gauche (vrille ?).

{

[ I O A |



INTERRCGATICH DES TEHOINS.

1)

2)

3)

4)

Mz - le 26.7.I965

J'al quitté la maison & 19.35 h. pour aller chercher mes enfants

chez un voisin. Chenin faisant, j'ail remarqué un avion qui volait
anormalement bas tout prés de moi., dJe n'al pas vu d'od venait
1'avion, mals seulement vu sa trajectoire finale. Voyant la tra-—
jectoire descendante de l'appareil je me suls fait la réfledSion
que le pilote volait quand méeme fort bas; quand soudain, il s'est
mis en piqué presgue vertical vers le sol. Je n'al pas attendu que
l'avion percute le sol et suls immédiatement retournée & la maison
prévenir mon nari. :

En regardant l'avion Je n'ai pas remarqué si 1'hélice tournait,
mais j'ai entendu le bruit que fait un moteur de voiture tournant
au ralenti.

- le 26.7.1965

Je me trouvais devant la fendtre et regardais mon jardin gquand j'ai
vu arriver un avion trés prds et assez bas (d'apres repferes indi-
qués : 200 ft).

Je n'ai pas entendu de bruit de moteur.

Aprés une petite trajectoire horizontale, l'appareil s'est mis en
vol ondulatoire et battait des ailes.

J'ai couru & une sutre fendtre pour pouvoir suivre l'avion et je
1'ai apYer¢u faire un virage de 180 © vers la gauche. Directement
aprés 1Vappareil s'est mic en piqué tout en continuant & tourner

et je le voyais en forme de croix . La percution au sol a suivi
immédiatement.

Je ne pourrais pas dire si 1'hélice tournait.

Je me suis rendu immédiatement sur les lieux od j'ai aidé & sortir N
les occupants. Le passager assis & cOté du pilote était grievement
blessé. Les deux enfants se trouvaient couchés derriere les sieges
avant .

-

— le 2607-1965

Ik bevond mi] zondag avond in uijn tuin, mijn kind asn de hand. Ik
heb geen enkel geluid gehoord maar mijn aandacht 1s getrokken ge-
weest door het kakelen van mni;n kippen die steeds onrustig zijn
wanneer een vliegtuig overkomt. Ik heb het toestel gezien boven
mij en kan formeel bevestigen dat de motor stil lag. Ik kan echter
niet antwoorden op de vrazg indien de schroef van het bestel drazide
of stil stond.

Ik heb het toestel zien vallen maar kan niet méér inlichtingen gever
Alles is e snel verlopen.

Ivchthavenneester van Vliegveld St, Denijs—Testrem
25.7.1565

Ik heb een volledig rapport opgemaakt over het ongeval en heb dit
overgemaskt aan de Regie der ILuchiwegen te Brussel.

De Heer L - piloot van het toestel Q0-AVE, is met het toestel
van de benzinepoup gekomen tot voor de controletoren waar hij de

/e



5)

6)

7)

3.

motor il legde en de passagisrs inscheepte.

Ik heb op dit ogenblik geen aandacht geslagen op de lading en kan
niet zeggen waar de twee kinderen plaats namen noch indien zi]
vastyebomden waren.

Wanneer gepoogd werd de motor met de hand te starten, hebt ik wel
opgenerkt dat deze geweldig ferugsloeg.

Eenmazal gestart heb ik geen dode punten waargenomen,

Het toestel heeft zich dsarna begeven nasar het begin van de in
gebruik zijnde startbaan (025) en is vertrokken zonder bijzondere
tekens te geven van moeilijkheden. Jel heb ik opgemerkt dat het
toestel slechts langzaanm steeg mzar wat mijn inziens echter nor-
maal 1s voor een Auster. Ik heb niettegencstaande het toestel met
het oog gevolgd. Eenmmal voorbki]j de autosnelweg steeg het normsal
verder tot ik het zag naar links zwenken in daalvlucht en ver-
dwijnen achter de bomen. Ik heb mij niet aanstonds ter plaats
kunnen begeven daar ik het vliegveld niet kon verlaten waar nog
steeds vliegtvigen in de lucht waren.

De wind bij het opstijgen had een sterkte in stoten (QNT) van

18 tot 20 kts.

Voor het vertrek heeft de piloot geen enkele toelating gevrazgd
voor wat betreft zijn lading of het inschepen van zijn passagiers,

Verantwoordeliijke van de brandstof : T ( 264741965 )
Personnellement, je n'ai rien vu de l'accident, ni du départ de

a lui méme inscrit la quantité d'essence prise, so0it
30¢ litres, pour les deux appareils en provenance de Tevelgen,
I1 n'est impossible .de préciser la quantité d'essence débitée
pour l'appareil OO-AVE,

(piloot) ontmoet op de plasts van het ongeval
(26.7.1I565) o :

Ik heb verscheidene uren vlucht uitgevoerd op het vliiegtuig 00-AVI
en ik heb vastgesteld dat de motorschroef, bij het stillegen van
de motor gedurende de vlucht, bleef doordraaien.

Het toestelwas voorzien van een hulptank met een inhoud van onge-
veer 70 litfers.

Telefonisch onderhoud met
toestel O0-RILR (26.7.I565

Ik heb persoonlijk de benzinetank van het toestel OO-RLR bijge-
vuld met 2I7 liters benzine. Dhr heeft zijn toestel
CO-AVE oo{ zelf bijgetankt., ‘

Aangezien voor beide joestellen samen 3D9 liters genoteerd werden,
zijn er in het vliegtuig Auster, 92 liters getahﬁt geweest.
Betreffende de staat van het gevallen vliegtuig weet ik enkel

dat één of twee weken voordien dhr - Xhemstig—er—mede—heelt
Eeeber—Itanden 0p het vliegveld van Wevelgem &=z de oliedruk op

" 0" gevallen was. Ik denk echter dat de nodige herstellingen

- 3, piloot van het

uj;ggevoerd geweest zijna~ ole aerBlarsn wran Sle e Eflenn gebp
VooOr wij, op zondag. van Wevelgem vertrokken zijn, heb ik no
met de heer een kwinkslag gemaakt over zijn gewicht waaro

hij antwoorde ¢8 kg. te wegen.

o/
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8) Telefonisch onderhoud met T (26.7.1965)

Ik bevond mij véér de cohtroletoren op het ogenblik dat het vlieg-
tuig OO-AVE zijn passagiers inscheepte en vedrok. Buiten de pi-
loot, waren drie personen san boord, één volwassen vooraan en twee
kinderen achteraan. Ik kan niet zeggen indien de kinderen vast-
sebonden werden.

De Heer i heeft zelf de motor aangeslagen waarbij deze hevig
terugsloeg. , ‘

Voor het opstijgen liep het toestel buitengewoon lang op de grond
waarna het moeite scheen te hebben om hoogte te nemen tot zover
dat in mijn omgeving de opmerking gemaskt werd dat het toestel op
de autosnelweg zou landen, De indruk dat de piloot moeilijkheden
had om hoogte de winnen bleef mij bij tot ik de Auster, na een
links dalende bocht, achter de bomen zag verdwijnen.

Ik heb sanstonds per auto naatr de plaats van het ongeval vertrok-

ken.
Bij onze aankomst hebben wij opgemerkt dat de wmagnetos op stonden
en de benzinekraan open was. Het is T piloot)

die zelf, veiligheidshalve, de benzinekrsan heeft toegedraaid,



$) Dhr - Academisch Ziekenhuis te Gent — passagier
van het toestel CC-AVE. (2¢.7.I965)
De +twee toestellen toebehorende aan de heer  (CC-RIR en
CC-AVE) moesten benzine opdoen. Gezien ov het vliegveld van
Jevelgem benzine geweigerd werd aan Dhr , was deze verplicht

voorraad te gaan opdcen-naar het vliegveld van Gent.

Er werd mij gevraagd indien ik wilde vergezellen, waarop ik natuur-
1ijk positief antwoordde., IEveneens twee kinderen maakten de reis

mede en zaten achteraan in het toestel vastgebonrnden.

De heenreis verliep normazl.

fa het landen te Gent brachit de piloot zijn toestel OC-AVE aanstond

naz2r de venzinepomp. Daar heb ik henm verlaten en heb mij nsar de
controletoren begeven alwaar iR de terugtocht afwachtte.

Iemand van de R.V.A. die mij hoorde zeggen dat ik passagier was
van het vliegtuig 00-AVI, bleek verwonderd en vroeg wij de piloot

van net toestel te vervittigen dat hij de controletoren drende in
te lichten over zijn passagiers, boodschap die ik overbracht.

Dhr heeft zijn Toestel Lot aan de controletoren gereden

wear hij de nmotor stil legde, zijn passagiers =ankondigde enn toe-
lating kreeg tot vertrexken,

De piloot heeft zelf zijn notor gestart. De twvee kontakten stonder
op. De motor weigerde te starten maar gaf sterke terugslagen.

Ha een tiental pogingen heeft Dhr één kontakt afgelegd

wat beter resultaat scheen te geven daczr de motor dranide na de
tweede slag.

Fa plsats genomen te hebben in het toestel legde hij terug het
weede kontakt aan ern reed naar het begin van de startbaan. Ik

herinner mij niet dat hij de motor teste voor zich naar de start-

baan te begeven, magr ben daar niet zeker van. Toeschouwers

moeten daar inlichtingen kunnen over geven,

Het toestel heeft mijn inziens normaal gestart. Toen wij boven de

autosnelweg kwamen maakte de piloot echter de opmerking dat de

motor veel moeite moest doen om te klimmen.

Jij zijn verder traag voortgestegen, maar alles scheen normaal,

Een weinig verder en nog op 8 geringe hoogte vliegende, begon de

motor mank te lopen en trok niet meer, Aanstornde heeftde pilooct

met de rechterhand asn de benzinekraan gedraasid maar ik weet

niet wat hij Jjuist gedaan heeft. ZEveneens heeft hij verschillende

nalen net het gashandel gepompt zonder resultast. Intussen stond

de schroef bijna stil en hoorde ik omzeggens geen geluid van motor

neer.,

Cnverwijld hebben wi] dan kort nasar links gezwenkt wasr een klein

veld lag. Tijdens deze bocht keek ik links naar buviten en nmerkte
op dat de stuurknuppel tamelijk ver naar achteren getrokken was.

Wij verloren hoogte en gingen opeens over in duikvlucht. Tijden
deze duikvlucht draside aet toestel langzaam verder op zichzelf en
dit 1ot we tegen de grond sloegen.

Ha de val moet ik korte tijd bewusteloos .geweest zijn. Bij het to-

bewustzijn koumen neb ik sen blauwe roock zien ontvsnappen van onder

het instrumentenbord. Iikzelf was volledig nat van de bLenzine,
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10) Dhr - Voskenslsan 289, Jent (Piloot) (30.7.I¢55)

Ik utond aan de controletoren in gezelschap van dhr
op het ogenblik dat hev toestel CO-AVE startte. Op deze plaats
e heeft de piloot geen ”“O¢nt Tixe" gOda@h. dij is van de toren
vertrokken naar de Startuaau waar hij een tot anderhslve minuut
heeft blijven staan alvorens te vert¢enken. Het is mogelijk dat
de motortest daar gedaan geweest is.
Aan de toren en zelfs gedurende het opstijgen draaide de motor
rond.
Het viel mij op dat het staartwiel niet gemakkelijk grond loste.
On in horizontale stand te komen had het toestel zeker 50 meter
baan nodig en bleef zo nog ongeveer 300 meter verder lopen alvoren
los te komen wat abnormaal lang is. Aan de lage stand van de
staart heb ik opgemerkt d=at de piloot het vliiegtuig van de grond
heeft moeten "trekken"
Ha de start maskte het toestel een BEEmwe palier en is beginnen
gtijgen. IHet vloog de autosnelweg over op een hoogte, vanaf de
toren gezien, van een zevental neter en scheerde een vijftal meter
bover. de bomen,
Het vliegtuig is in rechte lijn verder gevlogen w2arbij hij zeker
recits van de baan Geunt-Koririjk moet geweest zijn maar zonder
verder te stijgen.
Iiisschien 2 min. ns de =tﬂrt is het een tamelijk stijle bocht
naar links begonnen zonder blijkbaar hoogte te verliezen. Een-
magl terug horizontaal da 21de het normaal, precies als om te lan-
den. Tot op het ogenblik dat het toestel achter de bomen verdween
had het nog geen tolviucht ingezet.
Ik heb mi onmiddellijk ter plazts begeven en terwi]l andere mense
de passagier uithaalden heb ikzelf de plloot uitg ehaald Ik heb
opgemerkt dat de kontakten "ON" stonden en heb ze zelf "OFF" gezet
lla de piloot uit het toestel te hebhen gehzald heb ik aan de benzi
QQ nekraan gedraaid en heb mij zo rekenschap gegeven dat de kraan
Q ‘ ] &*A- toe stond. Ik ben er zeker van dat niemand vddr mij aan deze
kraasn had gedraaid dasar bij mijn az2hkomst de beide voor-zetels
~ nog bezet waren.
Bet gashandel stond "Full",
FPlaps eveneens "Full",
Ik kan niet zeggen indien de flaps beneden stonden bij de start.

11) Gew 1cht kln*eren ~ inlichtingen ingewonnen bij ouders. 30~7-/;
 Zarel = 22 kg
" Philippe = 18 kg

Gewicht vastgesteld op geneeskundige onderzoek één maand véér
het ongeval.



