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RT/MS

Accident survanu 3 l'avion SIAI MARCHETTI F-260, immatriculé
00~ SMO i l'aérodrome de Gent St Denijs Westrem le
24 novembre 1982 3 11° 08' (GMT).

o s -

1. BREVE DESCRIPTION DE L'ACCIDENT

L'avion a décollé de l'aérodrome de Gent a 10h 21' (GMT) pour
une séance de vol acrobatique, le pilote, Monsieur

est seul 3 bord. Lors de l'atterrissage & Gent, le
moteur perd sa puissance lors de la phase finale. L'avion
touche brutalement le sol cent métres avant le tarmac de la
piste 21. Suite 3 l'atterrissage brutal, le train avant s'ef-
face et l'avion s'arréte guatre-vingt métres aprés le premier
impact. L'avion est endommagé mais le pilote n'est pas blessé.
L'accident a eu lieu 2 11h 08' (GMT).

Note : Le pilote a &té interrogé par Monsieur VAN HOLLEBEKE.

2. TRACES AU SOL

Voir plan en annexe i.

3. CONSTATATIONS SUR PLACE

3.1. Position des commandes

Gaz : ralenti.
Mixture : coupée.
Hélice : sur petit pas.

Fuel shutt off valve : sur OFF, y



3’30»

S&lecteur magnétos : coupé. V

Sélecteur d'essence : sur alle gauche.

Réchauffage carbu : 3 cm sorti (il est & noter que la com-
mande est blogquée suite & l'impact).

Flaps : compl2tement sortis.

Train d'atterrissage : sorti.

Trim de profondeur : au neutre.

Essence

Lors du départ & Gand, le pilote a déclaré que le réservoir
d'aile gauche indiquait 3/4 rempli et le réservoir droit

2/3 rempli, constatations faites suite & un contrlle visuel.
Lors du décollage, le plicte déclare avoir utilisé le ré-
servoir gauche, ensuite, pour toute la durée du vol, il a
utilisé& le réservoir droit. Ce n'est que lors de son cir-
cuit d'approche qu'il déclare avoir sélecté le réservoir
gauche.

Les deux tip tanks sont vides.

Le plein d'essence des réservoirs d'aile a €té effectué le
matin & Gent. L'avion a volé de 9h 41' 2 10B 15' et de

10h 21' a 11h os8'.

Dansg le réservoir droit, il a été retiré 1,2 litre d'essence,
tandis que le réservoir gauche &tait rempli 2 plus ou moins
3/4.

Le filtre principal ne contenait pratiquement plus d'essence.

Jauges & essence

A la date du 19 novembre 1982, il est mentionné dans le
"Cary over sheet", Wings fuel gauge INOP.

I1 m'a &té& déclaré, par apres, par Monsieur gu'un
TR avait &té établi 3 ce sujet mais qu'il ne mentionnait

‘que la jauge du réservoir droit comme &tant inopérative.

Lors de mons inspection sur place, la jauge gauche indiquait
3/4 et la jauge droite vide.

Inspection du moteur

-~ Les bougies ne décé&lent aucune anomalie et ne sont pas
noires, ce gqui exclu un givrage du carburateur.

- Le moteur tourne librement & la main.
- Le carter d'huile contenait six litres d'huile,

- Suivant les traces d'hélice laissées dans le sol et d'aprés
la déclaration du pilote gui menticnnait une vitesse de
50 KTS lors de l'accident, 1l a été permis de calculer la
vitesse de rotation du moteur, elle devait é&tre de plus
ou moins 775 tr/min.

DEgAts de l'avion (inspection sommaire)

- Le train avant est arraché.

- L'aile gauche présente des déformations & l'extrados dans
la zone de la fixation avant du train d'atterrissage.

a»*itcs
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- Les capots moteur inférieurs sont enfoncés.

- Une inspection approfondie de l'avion reste a faire en
atelier.

CAUSE PROBABLE DE L'ACCIDENT

= —

L'arrét moteur a probablement &té occasionné par un manque d'a-
limentation en carburant.

En effet, le réservoir droit ne contenait plus que 1,2 litre, ce
gui correspond 3 l'essence inutilisable.

Il est difficile de prouver 3 guel moment le pilote a placé le
s€lecteur d'esssence sur le réservoir gauche.

Le mauvais fonctionnement de la jauge & essence a fortement
contribué & l'accident.

RECOMMANDATIONS

Le probléme de mauvails fonctionnement des jauges & essence du
SIAI MARCHETTI F-260 ne datant pas d'hier, il y aurait lieu de se
pencher sé&rieusement sur ce probléme.

Les jauges &tant inopératives depuis le 19 novembre, j'estime
inadmissible d'envoyer des &léves en vol le 24 novembre.

De plus, l'annexe au C.N. mentionne la jauge 3 essence comme
étant un instrument de bord requis, dans de tels conditinns,

le C.N. n'était plus valable lors de l'accident.

R. TAVERNIERS,
Contrdleur Principal £.f.
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